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A  IDENTIFIKA ENi UDAJE

Stavba
Nazev stavby: Louny — revitalizace sidlisté pod kasarnami
Misto stavby: prostor stavajiciho sidlisté pod kasarnami, ul. Josefa Schovanka, 28.
fijna a ¢astecné Karla Aksamita
Katastralni tzemi: Louny (687391)
Charakter stavby: novostavba, rekonstrukce
Stuperi dokumentace: dokumentace pro provadéni stavby — dle pfilohy €.6 k vyhlasce

¢. 146/2008 Sb. v platném znéni

Stavebnik / Objednatel
Stavebnik: Mésto Louny
Mirové namésti 35
440 23 Louny
ICO: 002 652 09

Zhotovitel dokumentace

Generalni projektant: Projekce dopravni Filip s.r.o.
Svermova 1338
413 01 Roudnice nad Labem
ICO: 287 14 792

Cast dopravni: Projekce dopravni Filip s.r.o.
(objektova rfada 100) Svermova 1338

4}3 01 Roudnice nad Labem
ICO: 287 14 792

Autorizovana osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollarova 2776, 413 01 Roudnice nad Labem
Autorizace ¢islo — 0401915 (ID0O0 dopr. stavby; 100 méstské inZenyrstvi)

Cast elektro RYVE - PROJEKT, s.r.0.

(objektova rada 400) Masarykova 633/318

400 01 Usti nad Labem
ICO: 059 81 999

Autorizovana osoba: Ing. Roman Vesely, Hornicka 2462/22, 400 11 Usti nad Labem
Autorizace €. 0402286 (ITOO technologicka zafizeni staveb)

Pozemni East: Projekce dopravni Filip s.r.o.

(objektova fada 700) Svermova 1338
413 01 Roudnice nad Labem
ICO: 287 14 792

Autorizovana osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollarova 2776, 413 01 Roudnice nad Labem
Autorizace ¢islo — 0401915 (ID0O0 dopr. stavby; [100 méstské inZenyrstvi)

Architektonickd ¢ast: krajinafska architektura M2
(objektova rada 800 a 900) Martina Imramovska, vedena v Zivnostenském rejstiiku
u UMC Praha 6 pod &l. MCP6001795/2016
Sladkovského 430, 413 01 Roudnice nad Labem
ICO: 046 983 98
Autorizovana osoba: Ing. Martina Imramovské, Ph.D.,
Sladkovského 430, 413 01 Roudnice nad Labem
Autorizace CKA &. 04586 (KA Krajinafska architektura A.3)

B STRUCNY TECHNICKY POPIS

Pfedmétem projektu je 2. etapa revitalizace vefejného prostoru komunikaci, zelené a
volno¢asovych prostranstvi mezi bytovymi domy v prostoru sidliSté na vychodnim okraji mésta,
mistnimi oznagovanymi jako sidli$t& ,Pod kasarnami“. Resena lokalita je jednim z cca 7-mi klasickych
sidlit na Gzemi mésta, z hlediska stafi se v3ak jedna o jedno ze zcela prvnich. ReSeny prostor je cca
vymezen ulicemi Josefa Schovanka, 28. fijna a Karla Aksamita.
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Projektova dokumentace vychéazi z plvodni dokumentace DPS 10/2020, ktera byla zpracovana
jako provadéci dokumentace celého prostoru sidlisté dle PD DUSP 06/2020. S ohledem na ¢asovy
odstup mezi etapami a zohlednéni novych skuteénosti a pozadavkl investora, byla zpracovana tato
navazujici PD, zahrnujici pouze dotéeny prostor etapy Il.

Cilem FeSeni je komplexni navrh stavebnich Gprav, ktery nabidne kvalitni vefejné prostory pro
vSechny mistni rezidenty s postupnou etapizaci vystavby. Prostor jako celek musi byt pfistupny pro
pési, cyklistickou i motorovou dopravu, musi nabidnout dostatecny pocet parkovacich mist a zaroven
nabidnout nové funkce verfejnych prostor, zejména s ohledem na podporfeni volnocasovych aktivit
obyvatelstva. Ruku vruce tak se zakladnim dopravné-technickym feSenim jde komplexni
architektonicky, krajinarsky navrh lokality, revitalizujici verejny prostor tak, aby odpovidal nejvySSim
narokim na uZivatelsky komfort vefejného prostoru.

Stavba se celym svym rozsahem nachazi na katastralnim tGzemi: Louny (687391).
GPS predmétné lokality je: 50°21'19.249"N, 13°49'3.590"E.

C VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLAD U

V zajmové oblasti byl za U€asti zastupce objednatele a zhotovitele této PD proveden zevrubny
stavebné technicky prlizkum potvrzujici po stavebni strance moznost stavbu provést. Pro zpracovéani
PD, vzhledem k charakteru stavby, byly pouzity nasledujici podklady:

- Mistni Setfeni (Iéto 2019, jaro 2020), prazkum lokality, pofizeni fotodokumentace.

- PD studie: Louny — koncep¢ni studie, revitalizace sidliSté pod kasarnami;
zpracovatel — Projekce dopravni Filip, s.r.o. (12/2019)

- PD DUR/DSP: Louny — revitalizace sidlisté pod kasarnami; zpracovatel — Projekce dopravni
Filip, s.r.o. (06/2020)

- PD DPS: Louny - revitalizace sidlist¢ pod kasarnami; zpracovatel —
Projekce dopravni Filip, s.r.o. (10/2020)

- Spoleéné povoleni stavby, €.j. MULNCJ 80180/2020

- geodetické vySkopisné a polohopisné zaméfeni — dodavatel Geodézie-LT s.r.o.

- diagnosticky prazkum konstrukce vozovky MK Louny - areal sidlisté — dodavatel
Viakontrol, spol s r.o. (silniéni laborator)

- orientaéni zakres inZzenyrskych siti dodanych jednotlivymi spravci

- zékres zaméru SEK firmy T-Mobile, a.s.

D VZTAHY POZEMNi KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKT UM STAVBY
Tato technick& zprava obsahuje souhrnné 2. etapu zékladniho stavebniho objektu:
- S0101 — Komunikace a zpevnéné plochy => investor mésto Louny
Soucasti stavby jsou dale v souladu s vyhlaskou €. 499/2006 Sb. tyto stavebni objekty:

- S0401 - Vefejné osveétleni => investor mésto Louny

- SO701 - Polopodzemni kontejnery => investor mésto Louny
- S0801 — Vegetacni tpravy => investor mésto Louny

- S0901 — MobiliafF => investor mésto Louny

E NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Komunikace jsou navrzeny podle platnych CSN a TP, jejich mechanicka odolnost a stabilita je
zajisténa.

Konstrukce i povrch zpevnénych ploch jsou navrzeny tak, aby vyhovély pfedpokladanému
dopravnimu zatizeni.

. Hutnéni zemni plané pod zpevnénymi plochami je pozadovano provést v souladu
s CSN 72 1006 - Kontrola zhutnéni zemin a sypanin.

Konstrukce novych zpevnénych ploch jsou navrzeny v souladu s technickymi podminkami
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, za pfedpokladu dodrzeni standardnich
navrhovych podminek. Tyto podminky zejména Unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim
a dalSi je potfeba ovéfit na misté samém pfisluSnymi zkouskami.
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Veskery material pouzity do dila musi odpovidat pfislusnym ustanovenim CSN. Pro hutnéné
asfaltové vrstyy CSN 73 6121 a CSN EN 13108-1, nestmelené vrstvy budou provedeny dle
CSN 73 6126-1 a CSN 73 6126-2, specifikace materiali dle CSN EN 13285. Vrstvy stmelené
hydraulickymi pojivy budou provedeny v souladu s CSN 73 6124-1, specifikace materiald dle
CSN EN 14227-1. Dlazdéné kryty budou provedeny v souladu s CSN 73 6131. Pfi provadéni
konstrukci je nutné zajistit kvalitni spojeni jednotlivych konstrukénich vrstev, pouzit spojovaci zivicné
postfiky a natéry v souladu s CSN 73 6129. Povrch vozovky po odstranéni stavajici obrusné vrstvy
musi byt pfed realizaci nové vrstvy fadné ocisStén, osusen a oSetfen prislusSnymi spojovacimi postfiky.

Navrh dopravniho rezimu:

Zakladni koncept komunikaéni sité v ramci etapy Il byl optimalizovan a to zejména z pohledu
Sitkového usporadani. Ve vztahu knavrzenému dopravnimu rezimu jsou nové komunikace
navrhovany v kategorii mistnich komunikaci obsluznych, funkéni tFidy C, dle CSN 73 6110
(Projektovani mistnich komunikaci). DoSlo k zdzeni prubéznych vozovek na optimalni hodnoty
4,0 — 4,5 — 5,5 m maximalné a striktnimu déleni uli¢niho profilu dle CSN 73 6110 na hlavni dopravni
prostor (vozovky) a prostor pfidruZzeny (parkovaci stani, chodniky, zeler). V mistech, kde se uvazuje
provoz smiSeny, prostor gardzi a domu situovanych kolmo na severni vétev ul. 28. fijna, byl posléze
vytvofen spole€ny prostor dopravni. K podporeni zékladniho ¢lenéni vozovka — parkovani — chodnik —
smiSeny rezim je navrzeno adekvatni materialové feSeni, aby uz vlastni stavebné technické feSeni
komunikaci jednozna¢né vypovidalo o funkénim ur€eni jednotlivych ploch. Dochazi tak k nastaveni
principtl samovysvétlujicich komunikaci.

Z hlediska komunikaéni sité je navrzeno pfiblizné zachovani stavajicich trajektorii sou¢asnych
vozovek. Dopravni obsluha sidlisté je v sektoru etapy Il timto zpisobem feSena pomérné dobre,
ploch vné a déle zna¢ny pocet preloZzek vedeni inzenyrskych siti. V novém skeletu komunikac¢ni sité je
navrzeno pouze vypusténi ,V* rozvétveni komunikacnich vétvi mezi domy ¢.p. 1854 a 1882, kde doslo
na Ukor vozovky k vytvoreni parkové Upravy s lavicemi zabudovanymi do konfigurace stavajiciho
terénu.

Principialné dochazi posléze i k pfiblizné stejnému zachovéni dopravniho rezimu smérové
orientace jednotlivych komunikaci, v disledku vySe popsané Upravy odstranéni ,V* rozvétveni doslo
pouze k oto¢eni jednosmérnosti v jihovychodni vétvi ul. Josefa Schovanka za domy ¢&.p. 1882 — 1879.

Navrzena organizace dopravy je posléze dale podpofena integraci zakladnich principl
zklidrovani dopravy. Jelikoz se jedna o obytny okrsek, mimo hlavni pfepravni proudy na Gzemi mésta,
je tfeba vyrazné upfednostnit funkci pobytovou nad funkci dopravni. To, jak je prostor vniman svymi
uZivateli, zavisi i na prostoru samotném, na jeho utvareni a kvalité. Utvareni a vnimani dopravniho
prostfedi ovliviiuje dopravni chovéani Ucastnikd silniéniho provozu. V souladu s témito zakladnimi
pozadavky, je dale navrzeno uvést cely prostor do rezimu zény ,TEMPO 30“.

Doprava v klidu:

Dulezitou soucasti celkové koncepce feSeni bylo samoziejmé i feSeni dopravy v klidu, tedy
navrh dostateéného poctu parkovacich stani. V lokalité se dnes nachazi cca 359 garazi v centralni a
severni Casti sidlisté. Pfi analyze majiteld téchto garazi vSak bylo zjiSténo, Zze znacna ¢ast téchto
objektt patfi majiteldm zcela mimo feSené Uzemi. UvaZzovani této kapacity tedy bylo z hlediska nové
dimenzovani parkovacich stani pro stavajici rezidenty zamitnuto.

Vychozim adajem pro vypocet zékladniho pozadavku parkovacich stani pro navrhovy stav dle
CSN 76 6110 (Projektovani mistnich komunikaci) je tedy poget zjisténych bytovych jednotek v lokalité,
ktery cini celkem 538 a dale kapacita matefské Skoly, kterd €ini 66 déti. Nasledny vypocet je
pfehledné znazornén v pfilozenych tabulkach.
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Stanoveni zakladniho poctu odstavnych stani Oo a parkovacich stani Po dle TAB €.34 pro
jednotlivé napiné objektu:

pocet
- - . jednotek pocet pozadovany pocet stani
ezl Ucelova jednotka | - oo | jednotek (dlouhodobé / kratkodobé)
stani
2
Obytny dim R0 L0 i 1 538 538/0
celkové plochy
Materska Skola dité 5 66 12/2
POCET ZAKLADNIHO POCTU STANI CELKEM: 550/ 2

Stanoveni stupné automobilizace pro zemi mésta Louny Ka:

Pocet obyvatel (k 1.1.2019) 18 351
Pocet registrovanych vozidel (2015) 7 584
Pocet registrovanych vozidel (2019 — dle MD) 8 474
Zakl. stupen automobilizace (voz/10000byv.) 400
Stupen automobilizace Louny (2019) 462
Koeficient automobilizace (ka) 1,16

Vypodet potfebného poétu stani dle CSN 73 6110
N = Oo X Ka + Po X ka X kp

Pocet jednotek 550
Jednotek/stani 1

Zakladni pocet stani Oo 550
Zakladni pocet stani Po 2

Koeficient automobilizace ka (vypocitany) 1,16
Soucinitel redukce stani kp — 0,8 (dle tab. 31) 0,8
Vypo €itany po €et stani 640

V navrhu je uvazovano s vybudovanim celkem 262 novych stani (v ramci etapy Il 120 stani),
v€. 23 stani vramci samostatné akce v prostoru ulice FrantiSka Chlouby (soucast etapy Ill).
24 stavajicich stani v jizni ¢asti lokality zUstane zachovéno. Celkova novéa kapacita sidlisté tedy bude
286 stani (stavajici cca 198 stani).

Z poctu celkovych venkovnich stani je tfeba uvazovat 8 stani jako stani pro vozidla prepravujici
osoby téZzce pohybové postizené (ZTP, vyZzadovano zavaznou vyhlaskou), pfi€emz v ramci etapy Il
dojde k vybudovani 3 téchto stani.

Navrh péSich komunikaci a cest:

Navrh chodnik(l, péSich tras a cestni sité parka pfirozené reaguje na nové usporadani
komunikaci a parkovych Uprav. Zakladni mySlenkou je doplnéni bezbariérovych péSich tras ve vazbé
na rekonstruované komunikace v Il. etapé, tedy hlavné ulici J. Schovanka (severni i jizni ¢ast)
a K. Aksamita. Tyto vazby jsou z hlediska bezproblémové péSi dostupnosti pro lokalitu zcela
zasadnimi, nebot tyto pé&Si komunikace ve stavajicim stavu zejména podél jizniho okraje
J. Schovanka zcela chybi.

Navrh FeSeni cyklistické dopravy:

Dllezitym aspektem pfi ur€eni nové dopravni koncepce feSeni sidlisté bylo
i zohlednéni cyklistické dopravy a prostup sidlistém z hlediska dosazitelnosti jiz vybudovanych
cyklostezek a dalkové cyklotrasy ¢.6. Tyto cyklistické komunikace se nachazi severozapadné od
sidlisté. Navazujici cyklistickd infrastruktura, ve formé& vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty,
posléze prochazi ulici 5. kvétna, ve sméru na BISany u Loun, a dale pak ulici Cefika Zemana, kde je
zfizena cykloobousmérka v této caste¢né jednosmeérné komunikaci. Vzhledem k dopravni zatézi
navazujici ¢asti komunikace ul. 28. fijna a Vaclava Majera, silnice 11/246 a 111/2469 — defacto budouci
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pfivadéc od dalnice D7, je tedy zfejmé, Ze vedeni cyklistl od jihovychodu na severozapad je tak zcela
zasadni.

Uvazovana nova dopravni koncepce tento zakladni pozadavek respektuje a zachovava
stavajici opatfeni v severni vétvi ul. 28. Fijna, kterd je zfizena jako cykloobousmérka v této
jednosmérné komunikaci. Princip cykloobousmérné komunikace je posléze aplikovan prakticky na
celou rozlohu feSeného sidlisté, nebot zna¢na ¢ast komunikaci, v diisledku poZzadavku na situovani
chodnikd a parkovani, byla zachovana v jednosmérném dopravnim rezimu. Vedeni cyklistl, at jiz
z hlediska prdjezdu sidlistém, ¢&i zakladni dopravni obsluhy jednotlivych nemovitosti v tomto
jednosmérném dopravni rezimu neni samoziejmé vhodné, zakladnim smyslem bylo cyklodopravu
jednoznacné preferovat. Z tohoto divodu tak bylo pfistoupeno ke komplexnimu, cykloobousmérnému
dopravnimu rezimu na Uzemi celého feSené sidlisté. V ramci etapy Il se tak jedna zejména o
zbousmeérnéni obou ¢asti ul. J. Schovanka a K. Aksamita.

E.1) Vozovka — asfaltobeton

Prostorové provedeni:

Stavajici asfaltovy povrch vozovek bude v celém feSeném Gzemi etapy Il odstranén z divodu
Spatného technického stavu vlivem jeho stafi na zakladé provedené diagnostiky. Pod asfaltovym
krytem se dle provedené diagnostiky nachazi rizné mocna vrstva penetraéniho makadamu, ktery
bude vySkové upraven dle budouci nivelety vozovek. Na takto upravenou plan bude posléze
provedena realizace plné vozovkové konstrukce dle 2. doporucené varianty diagnostického prizkumu.

Jednoticim prvkem vSech feSenych Useku dotéenych komunikaci je homogenni optimalizace
Sifek jizdnich pasa v rozpéti 4,0 — 4,5 — 5,5 m s ohledem na obousmeérny provoz cyklistl po celé
komunikaéni siti. Rekonstrukce a rozsah feSenych vozovek s ohledem na uvazovanou etapizaci je
feSen pfiblizné takto.

Etapa Il

- vozovka ul. J. Schovanka, sever + navazujici Usek K. Aksamita — cca 252,32 m, navrhova
Sitka5,5-4,0-4,5m
- vozovka ul. ul. J. Schovéanka, jih — 202,98 m, navrhova Sitka 4,0 m

Zakladni pfiény sklon je navrZzen na 2,5 %, pouze na cCasti jizni vétve ul. J. Schovanka je
navrzen skon 2,0%. Podélny sklon kopiruje pfiblizné stavajici konfiguraci terénu. Pfehled zakladnich
parametru viz grafické prilohy.

Technické provedeni:

Povrch vozovky bude =z asfaltobetonu supnutim do betonovych silni€nich obrub
(120-150/250/1000 a 150/150/1000) a to v prostoru vSech feSenych komunikaci. Zakladni podsadka
obrub vl¢&i okolnimu terénu je stanovena v rozpéti +10 aZz +12 cm, dle mista, v mistech prechod pro
chodce, mist pro pfechazeni a vstupech do vozovky pak na + 2 cm. Navrh pfisluSnych podsadek viz
grafické pfilohy.

Konstrukce vozovky:

Konstrukce vozovky (konstrukce A.1l) v mistech nutné realizace plného souvrstvi je navrzena
dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D1-N-2-VI-PII, navrhova
uroven poruseni vozovky D1 a je nasledujici:

Skladba povrchu vozovky — KONSTRUKCE A.1:

Asfaltovy beton obrusny ACO 11 tl. 40 mm
Postfik spojovaci PS 0,4 kg/m?
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ tl. 50 mm
Postfik infiltracni PI 1,0 kg/m?
Stérkodrt SDa tl. 200 mm
Celkem tl. 290 mm

- Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eder2 = 80 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Edef,2 = 45 MPa.

Tloustka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.
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Konstrukce vozovky (konstrukce A.2) v mistech sméfovani opravy pouze do asfaltovych vrstev
je navrzena dle TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D1-N-2-VI-PII, navrhova uarovefi poruseni vozovky D1, v Upravé na mistni podminky, a je
nasledujici:

Skladba povrchu vozovky (oprava obrusné a podkladni vrstvy) — KONSTRUKCE A.2:

Asfaltovy beton obrusny ACO 11 tl. 40 mm
Postfik spojovaci PS 0,4 kg/m?
Asfaltovy beton lozni ACP 16+ tl. 50 mm
Postfik spojovaci PS 0,4 kg/m?
Celkem tl. 90 mm

E.2) Vozovka — kamenna dlazba

Prostorové provedeni:

Vybrané kfizovatkové plochy jsou k podpofeni rezimu pfednosti zprava v feSeném Gzemi
navrzeny v odliSném technickém feSeni oproti pradbéznym vozovkam. 1 z kfizovatek je navrzend jako
zvySena. Jedna se o:

- kfizeni ul. J. Schovanka x ul. F. Chlouby

Technické provedeni:

Povrch ploch FeSené kfizovatky bude dlazdén z kamenné dlazby, zulové kostky, rozméru 10/12,
s upnutim do betonové obruby 100/250/1000.

Konstrukce vozovky:

Konstrukce vozovky z kamenné dlazby (konstrukce B) je navrzena dle TP 170 — Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D1-D-3-VI-PIIl, navrhova droven poruSeni vozovky
D2 a je nasleduijici:

Skladba povrchu vozovky — KONSTRUKCE B:

Kamenné kostka 10/12 DL tl. 100 mm
Lozni vrstva (cementova malta M25 XF4) L tl. 40 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 150 mm
Stérkodrt SDs tl. 150 mm
Celkem tl. 440 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eder2= 100 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 50 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 30 MPa.

Tloustka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.

Kamenna dlazba se polozi do ¢erstvého betonu, zavihlého potéru se sparou max 15 mm. VysSku
jednotlivé pokladanych kostek je tfeba pfesné dodrzovat — nutné pravidelné prezkuSovani zednickou
lati. Dale se musi dbat na dodrzovani poZzadovaného spadu. Dlazba je, az do zaschnuti betonu,
pochlizna pouze po prknech. Spary mezi kostkami se vysparuji vhodnou cementovou maltou (M 25
XF4). Spéarovani dlazby se provadi zaroven s pokladkou dlazby, nikoli az po jejim polozeni. Povrch
dlazby musi byt pfed zaschnutim cementové malty fadné ocistén od zbytk( betonu. U tohoto
nepriisaéného zpusobu pokladky je velmi dilezité odvodnéni, kterého je dosazeno pfedevSim Fadnym
vyspadovanim.

E.3) Parkovaci stani

Prostorové provedeni:
Parkovaci stani jsou na zakladé nové geometrie jednotlivych vozovkovych Usekd navrZzena

v pfilehajicich prostorech. Ve vazbé na prubéznou Sifku vozovky jsou navrzena stani v kolmém,
Sikmém i podéIném usporadani. Stani jsou navrZzena v nasledujicich parametrech:

- podélna stani, zakladni Sifka 2,0 m, délka 5,75 m s rozSifenim krajnich stani na 6,75 m

- kolma stani, zakladni délka 4,5 m, Sitka dle navazujici komunikace 2,5-2,8 m
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- Sikma stani, 60°, zakladni délka 4,7 m, Sitka 2,5 m s rozSifenim krajnich stani na 2,75 m
Navrh rozmisténi jednotlivych stani v arealu sidlisté viz grafické pfilohy.

Technické provedeni:

Povrch ploch stani bude dlazdén z betonové drenazni dlazby, tvaru &tverec, rozméru
80/200/200 s 3 centimetrovymi distanénimi ndlisky, barvy pfirodni. Vyhrazena stani budou dlazdéna
z betonové dlazby, tvaru &tverec, rozméru 80/200/200, barvy pfirodni. Vyznaceni stani, vodorovnym
dopravnim znacenim, bude provedeno z betonové dlazby, tvaru cihla, rozméru 80/100/200, barvy
¢erné. Kryt stani bude upnut podél vozovky do betonové silni¢ni obruby (150/150/1000). Vné pak do
betonovych silni¢nich obrub (120-150/250/1000).

Stejné technické feSeni bude posléze pouzito i v ramci prostranstvi prfed objektem ¢.p. 2688.

Konstrukce stani:

Konstrukce parkovaciho stani z betonové dlazby (konstrukce C) je navrzena dle TP 170 —
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D2-D—1-VI-PIll, navrhova Urover
poruseni vozovky D2 a je nasledujici:

Skladba povrchu parkovacich stani — KONSTRUKCE C:

Betonova dlazba (drenazni s distanénimi nalisky / bézna) DL tl. 80 mm
Lozni vrstva DDK fr. 4-8 L tl. 40 mm
Stérkodrt SDs tl. 250 mm
Celkem tl. 370 mm

- Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Edet2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Edef,2 = 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.

E.4) Vjezdy, p Fijezdové komunikace

Prostorové provedeni:

Rekonstrukce vjezdl a pfijezdovych komunikaci je navrzena v misté stavajicich vramci
prabéznych vozovek a podél vybranych nemovitosti. Stavebni feSeni spociva pfedevSim ve vytvoreni
propojeni mezi nemovitosti a napojenim na vozovku prabé&znych ulic. Sitkové feSeni vychazi ze
stavajiciho uspofadani, stejné tak podélné a pficné sklony vjezdu. V misté kfizeni chodnik( je pak

vzdy dodrzena minimalni Sitka prachoziho prostoru alespori 0,9 m v pfiéném sklonu < 2,0 %.

Technické provedeni:

Povrch krytd v misté vjezd( a pfijezdovych komunikaci bude dlazdén z betonové dlazby, tvaru
Gtverec, rozméru 80/200/200, barvy pfirodni s upnutim podél vozovky do betonovych silni¢nich obrub
(150/150/1000, 80/250/1000, lokalné 195-300/300/600).

Konstrukce vjezdu / prijezdové komunikace:

Konstrukce vjezdl a pfijezdovych komunikaci (konstrukce D) je navrzena dle TP 170 —
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D2-D—1-VI-PIll, navrhova Urovern
poruseni vozovky D2 a je nasledujici:

Skladba povrchu parkovacich stani — KONSTRUKCE D:

Betonova dlazba DL tl. 80 mm
Lozni vrstva DDK fr. 4-8 L tl. 40 mm
Stérkodrt SDg tl. 250 mm
Celkem tl. 370 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eget2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 30 MPa.

Tloustka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.
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E.5) Chodnik

Prostorové provedeni:

Stavajici chodnikové plochy na feSenych Usecich podél vSech rekonstruovanych vozovek
budou kompletné zrekonstruovany, na vétsSiné pasazi poté dojde k vystavbé chodnikd zcela novych.
Chodnikové plochy jsou navrzeny v celém GUzemi jako bezbariérové, v zakladni Sifce min 1,5 - 2,5 m
(dle mista méfeni), zékladniho pfiéného sklonu 1,0 - 2,0 %. Podélny sklon bude kopirovat niveletu
podél vozovek, vedle niz jsou chodniky situovany, pfic¢emz na vétSiné isekl nepfesédhne maximalnich
8,33 %.

Pfehled zékladnich navrhovanych parametrt chodniku:

Podélny sklon chodniku v celé délce < 8,33 %,
Prieny sklon chodniku max. 1,0 - 2,0 %
Rampové ¢ast chodniku (sklon) max. 12,5 %
VysSkovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem

4 . . P " 8-12cm
mimo mista pro pfechézeni, vijezdy a pfechody
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem pfi 5 em

vstupu do vozovky (pfechod pro chodce)

Sitka pasu je 40 cm, pas je fyzicky vyznacen
v mistech, kde je vySkovy rozdil mezi vozovkou a
chodnikem mensi nez 8 cm. Pas je proveden ze
specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou
Upravou. Pouzity materidl bude vyhovovat
narizeni vlady ¢&. 163/2002 Sb. ve znéni
pozdéjSich zmén a pfisluSnym technickym
navodiim TZUS.

Varovny pas

Sitka pasu je 80 cm. Pas je proveden ze
specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou
Upravou. Pouzity material bude vyhovovat
nafizeni vlady ¢&. 163/2002 Sb. ve znéni
pozdéjSich zmén a pfisluSnym technickym
Signalni pas navodim TZUS. Tam, kde signélni pas
pozadované délky dle CSN 73 6110/Z1 odst.
10.1.3.1.12 neni v ramci pfechodu nebo mista
pro pfechazeni mozné umistit, je toto misto z
pohledu umisténi signalniho pasu posuzovano
dle CSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.14.

Obruba s pfevySenim +6 cm, obvodové stény

Pouzita vodici linie e s I
budov, lokalné uméla vodici linie.

Technické provedeni:

Povrch chodnikovych ploch bude dldzdén z betonové dlazby, tvaru c&tverec, rozméru
60/200/200, barvy pfirodni. V mistech, kde nebude fyzicky vylou€eno pojizdéni (v prostoru zvySené
kfizovatkové plochy) bude dldzdén z betonové dlazby, tvaru &tverec, rozméru 80/200/200, barvy
prirodni.

Povrch chodnika bude feSen s upnutim podél vozovky do betonovych silniénich obrub (120-
150/250/1000 a 150/150/1000), mimo soubéh svozovkou do betonovych parkovych obrub
(80/250/1000).

Lokalné, v mistech kde je nutné oSetfit vétSi vySkové rozdily, bude k upnuti chodniku vyuzito
prvku betonové palisady 160/160/400-1000.

Signélni a varovny pés v mistech pfechodd pro chodce a v mistech vstupl do vozovky bude
proveden z betonové dlazby, tvaru obdélnik, rozméru 60/100/200, kontrastni barvy €erné, s reliéfni
Upravou. Signdlni a varovny pas v mistech, kde nebude fyzicky vylou¢eno pojizdéni (v prostoru
zvySenych kfizovatkovych ploch) bude proveden z betonové dlazby, tvaru obdélnik, rozméru
80/100/200, kontrastni barvy €erné, sreliéfni Upravou. Na zhotoveni umélé vodici linie v misté
betonovych povrchu je navrzena prefabrikova dlazba (60/200/200) pro nevidomé pfirodni barvy.
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Konstrukce chodniku:

Konstrukce chodniku z betonové dlazby (konstrukce E) je navrzena dle TP 170 — Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D2-D—1-CH-PIIl, navrhova Groven poruseni vozovky
D2 v Upravé na mistni podminky a je nasledujici:

Skladba povrchu chodnikovych ploch — KONSTRUKCE E:

Betonova dlazba DL tl. 60 mm
Lozni vrstva DDK 4-8 L tl. 40 mm
Stérkodrt SDs tl. 250 mm
Celkem tl. 350 mm

- Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Edet2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Edef,2 = 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.

V mistech, kde nebude fyzicky vylou¢eno pojizdéni (v prostoru zvysSené kfizovatkové plochy)
bude konstrukce chodniku zesilena. Bude pouzita dlazba tloustky 80 mm a bude kladena na lozni
vrstvu tvofenou cementovou maltou M25 XF4.

E.6) Stérkovy travnik

Prostorové provedeni:

Ve vazbé na objekty fadovych garazi bude prostranstvi pfed nimi feSeno ve stavajicim principu
zatravnénych ploch k zajiSténi pfirozeného vsakovani srazkovych vod v téchto pomérné rozlehlych
plochach, ovsem se zajiSténim dostatec¢né Gnosnosti. Jina forma zpevnéni klade naroky na zvysSeny
odvod srazkovych vod, coz neni z hlediska celkové snahy o snizeni odtoku do stokové sité zadouci.
V centrdlni ¢asti severné nad garazemi takto bude provedena plocha v rozloze cca 286 m?, jizné
591 m2. Pfed garazemi na vychodnim okraji sidlisté, vné vozovky ul. Karla Aksamita, se bude jednat
0 344 m?,

Technické provedeni:

Povrch Stérkového travniku bude feSen z nosné vrstvy, smési 20% piscité zeminy s pfimési
fyzikalniho padniho kondicionéru (sucha, granulovand az praskova smés kopolymert, hnojiv a
stopovych prvka a rdstovych stimulatorl) a 80% Stérku, frakce 32/63. Rozhrani mezi prdbéznou
vozovkou a travnikem bude oddéleno betonovym snizenym silni€énim obrubnikem (150/150/1000).
Stavajici betonové plochy pred vlastnimi garazemi budou v jedné linii zafiznuty a mezi travnikem a
betonem bude vsazena betonova snizena obruba (150/150/1000). Navazujici beton bude na svém
povchu caste€né ubouran, cca 50 mm, a posléze prestérkovan cementovou maltou M25 XF4
k zajisténi celistvosti.

V prostoru podél vychodné situovanych garazi, pod &.p. 2688, s ohledem na vyraznéjsi podélny
sklon, dojde k provoznimu zpevnéni pfijezdovych pasl k prostoru gardzi. Provozni zpevnéni bude
provedeno betonovou vegetaéni tvarnici velkou 400/600/80 barvy pfirodni. Pojizdéné pasy budou
umistény v rozte¢i 1100 mm. Z hlediska provadéni téchto past dojde nejprve v celé ploSe k zalozeni
Stérkového travniku a teprve poté bude provedena ,drazka“ pro ulozeni jednotlivych tvarnic. Povrch
Stérkového travniku bude skryt na vySku 120 mm, dohutnén, nésledné dojde k dopinéni kladeciho
loze a poté ulozeni vlastni dlazby. OdtéZzeny material z past bude nasledné dosypan do otvor(
vegetacni tvarnice.
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Konstrukce Stérkového travniku:
Konstrukce Stérkového travniku je nasledujici:

Skladba povrchu Stérkového travniku — KONSTRUKCE F:

Nosna vrstva, smés 20% piscité zeminy s pfimési ptdniho kondicionéru, tl. 200 mm
80% Stérk frakce 32/63 '

Stérkodrt SDg tl. 200 mm
Celkem tl. 400 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 80 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 45 MPa.

E.7) Cestni si t' — mlat

Prostorové provedeni:

V prostoru uvnitf parkovych Uprav je kzakladni dldzdéné péSi siti komunikaci navrzena
doplrikova cestni sit, tvofena nestmelenym materialem. Zakladni Sitka mlatovych cest je navrzena
1,5 m, zékladniho pficného sklonu 1,0 — 2,0 %. Podélny sklon cest kopiruje konfiguraci stavajiciho
terénu.

Technické provedeni:

Povrch pochozich mlatovych cest bude feSen z nestmeleného, propustného, materialu
s upnutim do ocelovych obrub (plocha ocel 50/100/1000-6000). Finalni povrchova Uprava cesty bude
tvofena lomovou vysivkou s vapenatou slozkou.

Konstrukce mlatové cesty:
Konstrukce mlatovych cest (konstrukce G) je nasleduijici:

Skladba povrchu mlatové cestni sit€ — KONSTRUKCE G:

Lomova vysivka s vapenatou slozkou horniny fr. 0/4 tl. 40 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 150 mm
Stérkodrt SDs tl. 200 mm
Celkem tl. 390 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze mech. zpevnéného kameniva je Eder2 = 90 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 60 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.

E.8) Schodist &

Prostorové provedeni:

V mistech, kde bylo nutné prekonani vétSich vySkovych rozdill pro pési doslo k navrhu nového
schodisté. Jedn& se o misto:

- zadomem €.p. 1853
- pfed domem &.p. 1885

Technické provedeni:

Povrch pochozich ploch schodiStovych stupil bude tvofen z prefabrikovanych prvkd
z vibrolisovaného betonu, rozméru 150/350/(330+660), pokladanych na cementovou maltu M25 XF4.
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Skladba konstrukce schodisté — KONSTRUKCE K:
Prefabrikovany prvek z vibrolisovaného betonu 150/350/(330+660) tl. 150 mm
Cementova malta M25 XF4 tl. 30 mm
Vypli z prostého betonu C16/20
Nosné konstrukce: betonova deska C30/37 XAl, SC4, XF1

N Y g’ tl. 200 mm

vyztuzeni 2x kari siti 6x100x100 (kryti 50 mm)
Podkladni beton C16/20 tl. 100 mm
Stérkodrt SDg tl. 200 mm
Celkem tl. 680 mm

E.9) Betonové pochozi plochy

Prostorové provedeni:

Lokalné, za domy €.p. 1851 — 1854 a pfed domy &.p. 1884 — 1885 je navrzeno Gastecné
dobetonovani jako formy odrazu podél nové navrhovanych ploch.

Technické provedeni:
Povrch odraznych ploch je navrzen s krytem z cementobetonu s upnutim do betonovych obrub.

Konstrukce betonové plochy:
Konstrukce betonovych pochozich ploch (konstrukce M) je nasleduijici:

Skladba povrchu betonové plochy — KONSTRUKCE M:

Cementovy beton calll tl. 220 mm
Stérkodrt SDg tl. 150 mm
Celkem tl. 270 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 45 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eder2 = 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zékladni, konkrétni tlouStky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.

E.10) Cestni si t' — kamenné dlazba

Prostorové provedeni:

V prostoru mezi severni a jizni komunikaci Josefa Schovanka je navrzena dlazdéna propojovaci
cesta v zakladni Sifce 2,0 m.

Technické provedeni:

Povrch pochozich dlazdénych cest bude feSen z Zulové Stipané kostky, rozméru 8/10
s pokladkou do obloukové vazby, s upnutim do ocelovych obrub (plocha ocel 50/100/1000-6000).

Konstrukce mlatové cesty:
Konstrukce dlazdéné cesty (konstrukce M) je nasleduijici:

Skladba povrchu dlazdéné cestni sité — KONSTRUKCE M:

Zulova $tipana dlazba 8/10 DL tl. 80 mm
Lozni vrstva DDK 4-8 L tl. 40 mm
Stérkodrt SDs tl. 250 mm
Celkem tl. 370 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eget2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zékladni, konkrétni tlouStky budu provedeny dle
rozdilu sklonu povrchu a sklonu zemni plané.
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E.11) Opérné zidky

Prostorové provedeni:

V prostoru pfilehajicich prostranstvi pred bytovymi domy ¢&.p. 1845 — 1850 dojde k rozSifeni
tohoto prostoru z divodu zlepSeni dopravni obsluhy pfed témito domy. Prostor pfed domy je v tuto
chvili zna¢né stisnén z ddvodu pfilehajicich terénnich svahd. Tento bude adekvatné ¢astecné odtézen
a prilehajici terén bude podchycen nizkymi zidkami z bednicich tvarnic. Navazujici terén bude posléze
adekvatné upraven v ramci krajinafskych Gprav.

Technické provedeni:

Svislé stény opérnych zidek budou tvofeny z bednicich tvarnic 250/500 a 400/500 vysky 250
mm. Tvéarnice budou uloZeny na zékladovy pas obdélnikového prafezu 700x550 mm. Pas bude tvofen
betonem C25/30-XC2,XAl. Tvarnice budou vyztuzeny betonarskou vyztuzi BS00OB a néasledné zality
betonem C30/37-XC4, XF3. Detail zakladového pasu, bednicich tvarnic a vyztuze viz grafické pfilohy.
Po dokonéeni dojde k osazeni krycich desek na maltovou mazaninu. Tyto budou tvofeny v Gzemi
pouzitou betonovou dlazbou 80/400/400 u SirSich zidek a 80/250/250 u uZSich.

E.12) Zabradli

Na schodistich a rampéach v prostoru pfed ¢.p. 1885 budou osazena madla ve vySce 900 mm
nad niveletou rampy nebo schodisté. Madla budou provedena z ocelovych pozinkovanych trubek
priméru 51 mm. Tato madla budou uchycena na betonové patky v prostoru vné chodniku. Sloupky
madla budou pfivafeny na ocelovy plech tl. 10 mm, rozméru 100x100 mm a nasledné pfipevnény
pomoci Sroubld M16 s maticemi a chemickych kotev k pfisluSnému zakladu. VeSkery spojovaci
material bude z nerezavéjici oceli. Konkrétni popis navrzeného uchyceni a podoby madel je uveden
v pfiloze D.101.2.8 této dokumentace.

E.13) Doporu €ené materialy

Navrzené a doporuc¢ené materialy mohou byt dodavatelem, pfip. investorem béhem stavby
nahrazeny jinymi (od jiného vyrobce, barevné provedeni). Nutnou podminkou je zachovani shodné
kvality (doloZené certifikaty), rozméra a barevnych kontrast(.

Zakladni upinaci prvky jsou zvoleny:

- betonova silni¢ni obruba rozméru 120-150/250/1000

- snizené silniéni obruby jsou navrzeny rozmeéru 150/150/1000 v€. pfechodovych dill

- betonova obruba rozméru 100/250/1000

- betonové parkovéa obruba vné chodniku rozméru 80/250/1000

- betonové sklopena obruba rozméru 195/300/600 v¢. pfechodovych kust

- betonova palisada 160/160/400-1200

- bednici tvarnice 250/500/250 a 400/500/250 s krycimi deskami tvofenymi betonovou
dlazbou 80/400/400 a 80/250/250

- schodistové stupné budou tvofeny z prefabrikovanych prvkd z vibrolisovaného betonu,
rozméru 150/350/(330+660)

- ocelova obruba bude tvofena plochou oceli 50/100/1000-6000 vafenou na ocelové
roxory (trny) praméru 8 mm a vysky 400 mm

Zakladni prvky pro tvorbu jednotlivych krytd jsou:

- kamenné dlazba pro dlazdéni vozovky bude pouzita ve formé Zulové kostky, rozméru
10/12

- betonovéa dlazba na zhotoveni parkovacich stani je navrzena tvaru obdélnik, rozméru
80/200/200 s distanénimi nalisky 30 mm, barvy pfirodni

- vyhrazen4 stani budou dldzdéna z betonové dlazby, tvaru ¢tverec, rozméru 80/200/200,
barvy pfirodni

- vyznaceni stani, vodorovnhym dopravnim znacéenim, bude provedeno z betonové
dlazby, tvaru cihla, rozméru 80/100/200, barvy ¢erné

- betonova dlazba v misté vjezdl a pfistupovych komunikaci je navrZzena tvaru Ctverec,
rozméru 80/200/200, barvy pfirodni

- prijezdové pasy k prostoru garazi jsou navrzeny z betonovych vegetacnich tvarnic
velkych, rozméru 80/400/600, barvy pfirodni
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- betonové dlazba na zhotoveni chodnikovych ploch je navrzena tvaru &tverec, rozméru
60/200/200, barvy pfirodni a betonové dlazba, tvaru &tverec, rozméru 80/400/400,
barvy pfirodni

- kamenn& dlazba v misté propojovaci cesty je navrzena z zulové Stipané kostky,
rozméru 8/10

- povrch pochozich ploch, které jsou uvazovany jako drenazni, budou dlazdény
z betonové dlazby, tvaru podélny obdélnik, rozméru 80/200/400 s distan¢nimi nalisky
35 mm, barvy pfirodni

Material pouzity pro hmatové Upravy (signalni a varovné pasy) nesmi byt na komunikacich
pouzity k jingym Gcelim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné kontrastni vaci svému okoli.
Pozadavky na material pro hmatové prvky feSi nafizeni vliady €. 163/2002 Sb. a technické navody
TzUS 12.03.04 a7z 06 a CSN EN1338.

V rdmci této PD jsou navrzeny nasledujici vyrobky:

- Na zhotoveni varovnych a signalnich pasu v misté betonovych povrchl je navrzena
betonova reliéfni dlazba (200/100/60 - pochozi a 200/100/80 - pojizdéné) pro nevidomé
cerné barvy.

- Na zhotoveni umélé vodici linie v misté betonovych povrchl je navrzena prefabrikova
dlazba (200/200/60) pro nevidomé pfirodni barvy. V mistech nastupnich ploch pro
pozarni techniku bude pro umélou vodici linii pouzita dlazba (200/200/80).

E.14) Ochrana inzenyrskych siti

Pfed zahajenim stavby budou provedeny sondy vedouci ke zjisténi kryti a zpGsobu ochrany
inzenyrskych siti. Zejména je dilezité ovéfeni hloubky a polohy pfipojnych bodu stavajicich uli¢nich
vpusti, do nichz maji byt zaustény pfipojky nové. Pokud by pfi vystavbé doSlo k odkryti nebo
poskozeni jakéhokoliv vedeni, ¢i zafizeni (i nezakresleného), musi byt stavebni prace v tomto misté
preruseny a jakékoliv dalSi prace musi byt schvaleny pfisluSnym spravcem tohoto vedeni nebo
zafizeni.

Zakres siti je proveden orientacné, dle elektronickych podkladl poskytnutych jednotlivymi
spravci. Pfed zahajenim stavby je nutné opétovné vytyCeni a ovéfeni jednotlivych projektem
uvazovanych poloh.

Dotéené povrchové znaky inzenyrskych siti budou zachovény ve stavajici poloze a vyskové
rektifikovany.

Pro potfebu realizace stavby se vzhledem k celkovému rozsahu stavby uvazuje komplexni
doplnéni délenych chranicek DN110 prakticky v celém UGzemi. Jednd se zejména o ochranu
stavajicich kabeld CEZ, CETIN, VODAFONE a GRAPE.

Vysadbové jamy pro nové stromy na hranici ochranného pasma vedeni podzemnich
inzenyrskych siti (plyn) budou opatfeny certifikovanou protikofenovou folii dl. 1,5 m a hl. 1,4 m.

Pribéh vedeni CEZ, CETIN a VODAFONE posléze vyZaduje specifickou ochranu vedeni
v misté okolo doml ¢.p. 1845, 1847 a 1849, kde dochazi krozSifeni prostranstvi pred témito
budovami a to formou odtézeni stavajicich svahl pfed domy a nahradou opérnymi zidkami. V misté
tak existuje riziko, ze by stavajici vedeni vysSkové nevyslo do prabéhu terénu, ale zlistalo by obnazeno
v prostoru. Na zékladé konzultace s povéfenymi pracovniky doSlo k dohodé na nasledujici formé
ochrany:

1) CEZ Distribuce, a.s.

-V misté pfed domem ¢&.p. 1845, kde dochazi ke kolmému kfizeni stavajici opérné zidky, ktera
bude nahrazena novou, bude trasa vedeni NN doplnéna délenymi chranickami DN110
s pfesahem 0,5 m pred/za zaklad této zidky.

- Vmisté pfed domem ¢&.p. 1847 stavajici vedeni NN nekfizi stavajici zidku, ani nové
navrhovanou zidku v kolmém sméru, v msté tak bude provedena prelozka tohoto vedeni.

-V misté pfed domem ¢&.p. 1849, kde dochazi ke kolmému kfizeni stavajici opérné zidky, ktera
bude nahrazena novou, bude trasa vedeni NN dopInéna délenymi chrani¢kami DN110
s pfesahem 0,5 m prfed/za zaklad této zidky.

- Vcelé délce ukladanych chraniCek musi byt chranéné vedeni voIné uloZené pro
bezproblémové vytaZeni v pfipadé poruchy nebo vymény vedeni.

2) CETIN, a.s.

-V misté pfed domy &.p. 1845, 1847 a 1849, kde dochazi k pribéhu vedeni v navazujicim
svahu prfed domy, ktery bude odtéZen a nahrazen opérnymi zidkami, dojde k ruénimu
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podkopani vedeni a obnazené kabely budou vyskové ulozeny nize, bez pudorysné zmény
jejich trasy. Vedené bude v misté kfizeni se zaklady zidek opatfeno délenymi chrani¢kami
DN110 s pfesahem 0,5 m pfed/za zaklad téchto zidek. V misté pfed ¢€.p. 1849, kde vedeni
kfizi nové schodisté bude vedeni uloZzeno do chranicky v celé délce s pfipolozi rezervni
chranicky pro pfipadnou budouci potfebu. V celé délce ukladanych chrani¢ek musi byt
chranéné vedeni voIné uloZené pro bezproblémové vytazeni v piipadé poruchy nebo vymény
vedeni.

- Nebude-li vySe popsany zplsob feSeni vzhledem k hloubce uloZzeni mozny, dojde ze strany
spravce vedeni k jeho pferuSeni a novému naspojkovani mezi domem a mistem pferuseni.
Tento zplUsob feSeni bude aplikovan dle zjiSténé situace v ramci stavby po predchozim
odsouhlaseni investor — spravce — TDI — projektant.

3) VODAFONE Czech Republic, a.s.

-V misté pred domy €.p. 1845, 1847 a 1849, kde dochéazi k prdbéhu vedeni v navazujicim
svahu pfed domy, ktery bude odtéZzen a nahrazen opérnymi zidkami, dojde k ru¢nimu
podkopani vedeni a obnazené kabely budou vyskové ulozeny nize, bez pudorysné zmény
jejich trasy. Vedené bude v misté kfizeni se zaklady zidek opatfeno délenymi chrani¢kami
DN110 s pfesahem 0,5 m pfed/za zaklad téchto zidek. V misté pfed ¢&.p. 1849, kde vedeni
kiizi nové schodisté bude vedeni ulozeno do chranicky v celé délce s pfipolozi rezervni
chranicky pro prfipadnou budouci potfebu. V celé délce ukladanych chraniéek musi byt
chranéné vedeni volné ulozené pro bezproblémové vytazeni v pfipadé poruchy nebo vymény
vedeni.

- Nebude-li vySe popsany zplsob feSeni vzhledem k hloubce uloZzeni mozny, dojde ze strany
spravce vedeni k jeho preruSeni a novému naspojkovani mezi domem a mistem preruseni.
Tento zplGsob feSeni bude aplikovan dle zjiSténé situace v ramci stavby po predchozim
odsouhlaseni investor — spravce — TDI — projektant.

E.15) Sanace zemni plan é

V pfipadé negativniho vysledku pozadované Unosnosti v prostoru chodnikd (v misté vozovky se
tento stav na zakladé provedené diagnostiky nepfedpoklada) bude provedeno odtézeni aktivni zény
zemniho télesa. Na paraplan bude uloZena separaéni geotextilie 300 g/m? a odtéZeny material bude
nahrazen vybranou nahradou (v souladu s odstavcem 4, CSN 73 6133). Doporuéujeme prehloubenou
paraplan vyspadovat v jednotném sklonu 3,0 % vné, bez drenazniho prvku. Paraplan doporucujeme
dohutnit a prekryt separacni geotextilii s tésnici funkci. Na takto upraveny podklad teprve poté
doporucujeme provést nasyp, kvalitné hutnény ve vrstvach nejvySe a 15 cm. Pfi poZzadavku Edef2 = 30
MPa doporu¢ujeme nahradu v mocnosti 30 cm.

Kvalitu plané pfed navozem Stérku i kvalitu hutnicich praci doporu¢ujeme kontrolovat
geotechnickym dozorem — adekvatnimi zatéZovacimi zkouskami statickou ¢i dynamickou deskou.

E.16) Priprava Uzemi

Pfed zahajenim pracovni ¢&innosti bude oficialni zahajeni stavby neprodlen & oznameno
jednotlivym spravc am siti, dle poZzadavk U v jednotlivych vyjad fenich. VeSkeré inZenyrské sit &
budou p fed zahajenim stavby vyty €eny a tato trasa bude po celou dobu stavby z Fetelné
udrZzovana.

Vvkopové prace v mist _é inzenyrskych siti budou provad _ény vvhradn é ruéné, bez pouZziti
mechanizace .

F REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODN ENi

F.1) Odvodn éni zpevn énych ploch

Princip odvodnéni zGstane v lokalité zachovan pfiblizné ve stavajicim stavu. Povrch
chodnikovych ploch bude parametry pficéného sklonu odvodnén v misté soub&hu s nové navrZzenymi
vegetanimi Upravami primarné do zelené, ktera bude zarovnana cca 2 - 5 cm pod vrskem obruby
k umoznéni bezproblémového odtoku. Tam, kde soubéh se zeleni neni, dojde k odvodnéni do
prostoru parkovacich stani, ktera jsou na celém feSeném Useku navrzena v principu drenazni dlazby,
aby doSlo k ¢aste¢nému vsaku deStové vody v misté. Teprve v mistech, kde nelze vyuzit ani jeden
z vySe uvedenych preferovanych principd odvodnéni chodnikovych a parkovacich ploch, dojde
k odtoku srazkové vody na vozovku.

Odvodnéni vozovky je posléze feSeno ve stavajicimi principu, tedy do prostoru uli¢nich vpusti.
V celém feSeném prostoru se uvazuje kompletni osazeni novych uli¢nich vpusti, tfidy dopravniho
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zatizeni D400. Napojeni vpusti bude provedeno pfipojkami DN150, primarné do mist napojeni vpusti
stavajicich.

V mistech, kde dochazi v ramci zpevnénych ploch k vytvofeni Gzlabi, jenz neni mozné odvodnit
do zelené, ani do prostoru vpusti, dojde k montazi podélnych odvodrnovacich zlabl s mFizi. Tyto
budou posléze opétovné pripojkami DN150 napojeny do mist zausténi uli€nich vpusti.

F.2) Odvodn éni zemni plan é
V misté zpevnénych ploch bude provedena zemni plan v zakladnim 3,0 % sklonu. V misté, kde

v s

bodu zemni plané umistén podélny trativod DN160 HDPE profilovany, kruhova pevnost SN 8,
perforovany s plnym dnem. Tento bude napojen do prostoru uli€nich vpusti. PFi sklonu pfes 1 % do
pisku nebo Stérkodrti frakce 0/22 tl. 0,10 m, pfi sklonu do 1% na loZe z podkladniho betonu, ktery
zajiStuje stejnosmérny sklon. Je tfeba dbat na to, aby sklon trativodu v Zzadném pfipadé neklesl pod
0,5 %. Napojeni trativodu bude provedeno do Sachet uliénich vpusti. Obsyp HDK 16/32, obaleni
netkanou geotextilii (filtraéni a separacni funkce) dle TP 97.

F.3) Bilance odtoku srazkovych vod do navazujici st ~ okové sit &
Viz kapitola B.9 — Celkové vodohospodarské feSeni v pfiloze A+B Prdvodni a souhrnna
technicka zprava.

G NAVRH DOPRAVNICH ZNA CEK, DOPRAVNICH ZA RIZENI, SVETELNYCH
SIGNALU, ZARIZENI PRO PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI
TELEMATIKU

Dopravni znaceni bude provedeno v souladu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a jeho provadéci vyhlaskou €. 294/2015 Sb, v aktualnim znéni.

Svislé dopravni znaéeni

V feSené lokalité etapy Il se na zakladé provedeného navrhu predpoklada instalace tohoto
nového SDZ:

ul. Cs. armady:
- 1x E13 Text nebo symbol

Stavajici SDZ bude v lokalité zachovano, ev. pfesazeno, symbol Sipky znazorfuje umisténi
v nové poloze. RuSené SDZ je v grafickych pfilohach ozna¢eno symbolem ¢erveného kfizku.

ul. 28. Fijna (sever):
- 2x IP4b Jednosmérny provoz

Stavajici SDZ bude v lokalité zachovano, ev. pfesazeno, symbol Sipky znazorfuje umisténi
v nové poloze. RuSené SDZ je v grafickych pfilohach ozna¢eno symbolem ¢erveného kfizku.

ul. J. Schovéanka (jin):

- 2x B2 Zakaz vjezdu vSech vozidel

- 1x IP4b Jednosmérny provoz

- 1x El12a Jizda cykKlist( v protisméru

- 1x E12b Vjezd cyklistd v protisméru povolen

Stavajici SDZ bude v lokalité zachovano, ev. pfesazeno, symbol Sipky znazorfuje umisténi
v nové poloze. RuSené SDZ je v grafickych pfilohach oznac¢eno symbolem ¢erveného kfizku.

ul. J. Schovénka (sever):

- 1x C2b Prikazany smér jizdy vpravo

- 1x IP4b Jednosmérny provoz

- 1x El12a Jizda cykKlist( v protisméru

- 1x E12b Vjezd cyklista v protisméru povolen

- 1x IP12 Vyhrazené parkovisté

- 1x E1 Pocet

Stavajici SDZ bude v lokalité zachovano, ev. pfesazeno, symbol Sipky znazorfuje umisténi
v nové poloze. RuSené SDZ je v grafickych pfilohach oznac¢eno symbolem ¢erveného kfizku.
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ul. K. Aksamita:
- 1x El12a Jizda cykKlist( v protisméru
- 2x E12b Vjezd cykKlist v protisméru povolen

Stavajici SDZ bude v lokalité zachovano, ev. pfesazeno, symbol Sipky znazorfiuje umisténi
v nové poloze. RuSené SDZ je v grafickych pfilohach oznac¢eno symbolem ¢erveného kfizku.

Vodorovné dopravni znaceni

V feSené lokalité etapy Il se na zékladé provedeného navrhu predpoklada nastfik tohoto nového
VDZ dle TP 133 Zéasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich:

- 1x V7a Pfechod pro chodce

- V10a Stani podélné (vyznaceno kontrastni dlazbou)

- V10b Stani kolmé (vyznaceno kontrastni dlazbou)

- V10c Stani Sikmé (vyznaceno kontrastni dlazbou)

- 3x V10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo pfepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu
téZce pohybové postizenou

- V20 Piktogramovy koridor pro cyklisty

- ve vybranych mistech doplnéni vodicich pasu pfechodu / mista pro pfechazeni

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno technologii plastu taZzeného za studena.

H ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY
Pro provadéni stavby budou dodrZzeny nasledujici podminky:

- Stavba bude provadéna v souladu s platnymi technickymi normami CSN, jejich
zménami, technickymi podminkami (TP), platnymi zakony a vyhlaSkami.

- Pfi realizaci je nutno zohlednit stanoviska dotéenych organu statni spravy a spravci
siti, viz pfiloha E — Doklady v PD DUR/DSP.

- PF stavebnich pracich je nutno dodrzovat platné predpisy, zejména vyhl.
€. 363/2005 Sb. O bezpec¢nosti prace a technické zafizeni pfi stavebnich pracich a
vSechny predpisy s tim souvisejici.

- Stavebni prace zasahnou do hloubky maximéalné 0,4 m pod Urovni stavajici vozovky.
PFi provadéni vykopovych praci v pAsmu technologického vedeni nebude pouZzito strojni
techniky.

- Zakres inZzenyrskych siti je orienta ¢éni, dle podklad G jednotlivych spravc . Pred
zapocetim stavby je nutné polohy vesSkerych siti vyty  €it p FisluSnymi spravci _ a po
celou dobu stavby udrzovat. Sjejich polohou musi byt pracovnici prokazatelné
seznameni. Prace v jejich blizkosti je nutno provadét za odborného dozoru organizace
a za dodrzeni dalSich podminek spravce.

- Pokud by doSlo kodkryti nebo poSkozeni jakéhokoliv vedeni, ¢&i zafizeni
(i nezakresleného), musi byt stavebni prace v tomto misté preruSeny a jakékoliv dalsi
prace musi byt schvéleny pfisluSnym spravcem tohoto vedeni nebo zafizeni.

- VeSkeré povrchové znaky stavajicich inzenyrskych siti budou vySkové upraveny dle
nové nivelety rekonstruovanych ploch.

- Déle je nutna zvySena pozornost pfi pracich v blizkosti nadzemnich vedeni, zejména pfi
pouziti mechanizmu ve vySce vySSi nez 3 m.

- Je tfeba zamezit pfistupu vefejnosti na stavenisté, oteviené vykopy chranit zabradlim
a v noci vystraznym svétlem. Béhem provozu je nutno dodrzovat vyhlasku o silni¢nim
provozu.

- Zemni plan je nutno nalezité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit zvodnéni. Je tfeba
zajistit potfebnou Unosnost a prvni stmelenou vrstvu poloZit co nejdrive.

- Veskery stavebni materidl pouzity do dila musi odpovidat pfisluSnhym normam
a technologickym predpistim.

- Veskeré opérné prvky musi byt ulozené do betonového loze s fadnou bocni opérou.

- Vyrobeny beton je nutné podle moznosti ihned ulozit — zejména v horkych letnich
mésicich — aby bylo zabranéno rychlému vysychani ¢erstvého betonu. Pfed zapocetim
betonovani je nutné se presvédcit, Ze misto pokladky betonu je Cisté, pfipadné bednéni
dostatecné pevné i tésné (jakmile je beton uloZzeny do bednéni, je tfeba dbat na
spravné zhutnéni, a to bud ruéné, nebo pomoci vibratord). Nezbytna je ochrana betonu
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pfed slune¢nim zéafenim, silnym vétrem nebo prudkym destém, coz Ize provést pomoci
plachet, textilie ¢i folie. Spravnym oSetfovanim zatvrdnutého betonu vodou, zvySime
jeho trvanlivost.

- Technologicka lhata vyzrati (vytvrzeni) betonu je 28 dni, béhem které nesmi byt
veSkera konstrukce vystavena jakémukoliv namahani vzniklému napf. prijezdem
vozidel ¢i manipula¢ni technikou stavby. V opaéném pfipadé se riskuje brzké poruSeni
konstrukce a ztraté stability dila.

- Veskeré lozné spary stavajici vozovky budou pfed polozenim nové vrstvy asfaltu
oSetfeny spojovacim postfikem. VeSkeré styéné spary, které jsou namahany vnéjSim
prostfedim, budou certifikované zality trvale pruznou zalivkou, oSetfeny zivicnou emulzi
a zasypany kremicitym piskem. Timto zplsobem se zamezi vzniku poruch na styku
stavajici a nové konstrukce.

- Napojeni novych asfaltovych krytd vozovek a stavajicich, bude provedeno ,zazubenim*
vrstev v pfedepsané Sifce a tloustce dle tloustky navrhovanych vrstev.

- Sejmuti ornice bude provedeno podle skute¢né potfeby v okamziku provadéni stavby.

- Vzniklé plochy vhodné pro vysadby a vysev travniku, budou urovnany a ohumusovany
kvalitni piscitou zeminou v tloustce 100 mm, vrchni vrstvu tvofi topdressing v tl. 20 mm.

- Veskera stavajici vzrostla zelefi ur¢ena k zachovani bude chranéna po celou dobu
vystavby viz CSN 83 9061 Technologie vegetaénich Uprav v krajiné — Ochrana stromd,
porostll a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.

- Ziviéné smési musi mit pozadované vlastnosti.

- Napojeni obrub bude provedeno sefiznutim obou koncl obrub pod patfiénym Ghlem.

Projektova dokumentace byla v prabéhu zpracovani projednana se zastupci objednatele,
vSechny pfipominky a pozadavky byly zapracovany do dokumentace. Projektovou dokumentaci
vypracovaly opravnéné osoby, tj. projektant s potfebnou autorizaci.

| VAZBA NA P RIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Pfedmétny SO neni vazan na zadné technologické vybaveni.

J  PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU

Pro stavbu nebylo nutné provadét zadné vypocdty.

K RESENI PRISTUPU A UZIVANI VE REJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A
PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENIST EM OSOBAMI SE SNIZENOU
SCHOPNOSTI ORIENTACE A POHYBU

Vystavba bude probihat tak, aby byla vzdy zachovana péSi trasa v okoli stavby a zajiStén
zejména pfistup do jednotlivych nemovitosti vné stavby. Stavebni prace budou probihat ve tfech na
sebe navazujicich stavebnich etapach, pficemz kazda etapa bude posléze rozdélena na mensi
subetapy s ohledem pravé na zajiSténi zejména pésiho pfistupu do lokality.

Stavenisté bude fadné zabezpeceno, aby nedoSlo ke vstupu nepovolanych osob do jeho
prostoru. Podrobnéji ¢ast A + B Prlvodni a souhrnna technicka zprava, kapitola B.8 — Zasady
organizace vystavby.

L ZAVER

Konzultace k projektu jsou mozné v ramci autorského dozoru.

V Praze Ing. Josef Filip, Ph.D.
Ing. Milan Tesaf
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